E -3

l " krqj

Jerzy Gruszezynski, studio projektowe Road Sign Design

Fot. autor

/naki turystyczne - cz ||

Podqgzac szlakiem

tatwos¢ podrézowania, wynikajgca z powszechnej
dostepnosci samochodu i coraz wiekszej ilosci drég,
spowodowata wzrost masowej turystyki samocho-
dowej. Nawet dojazd do wypoczynkowych miejsco-
wosci na dtuzszy pobyt jest niejednokrotnie tgczony
z wyborem urozmaiconej, petnej atrakcji trasy.
Istotg odpoczynku staje sie tez samo podrézowanie
od miejsca do miejsca, przemierzanie i podziwianie
réznych regionéw oraz zwiedzanie kolejnych atrakgji.
| wtasnie te wymienione, coraz czestsze zwyczaje
w podrézowaniu zaowocowaty powstawaniem sa-
mochodowych szlakéw turystycznych.

Szlak turystyczny jest traktem, z ktérego korzystamy, by dotrzeé
do réznych okreslonych miejsc - atrakeji turystycznych, poda-
zajac wytyczong trasg. Szlak zatem ma na celu doprowadzenie
do najciekawszych czy tez ciekawych miejsc regionu 1 jest zazwy-
czaj oznakowany napisami lub symbolami, ktére wytyczaja jego
przebieg oraz ufatwiajg poruszanie si¢ nim.

Biorac pod uwage rodzaj tras czy drog, mozemy méwic o szla-
kach pieszych, narciarskich, wodnych, jezdzieckich czy drogowych
(rowerowych lub samochodowych) itp. Pierwsze szlaki turystycz-
ne w Polsce powstawaty w Tatrach. Ich celem bylo zachecanie
do zwiedzania interesujacych zakatkéw, do poruszania sie po go-
rach. Budowano zatem $ciezki ufatwiajace dojscie do réznych
miejsc 1 przechodzenie przez trudno dostepne tereny, co w kon-
sekwencji pociggneto za soba oznakowywanie tych tras pomaga-
jace w ich przemierzaniu.

Bez watpienia najwicksze do$wiadczenie w oznakowywaniu
szlakow turystycznych ma w naszym kraju Polskie Towarzystwo
Turystyczno-Krajoznawcze, ktére tym zagadnieniem zajmuje sie
od wielu lat, a znakowanie szlakéw w Tatrach ma ponadstuletnia
historie. I tak jedng z istotnych regut w oznakowywaniu trudnych
szlakow, zwlaszcza gorskich, np. w terenie skalistym, gdzie nie wi-
da¢ zadnego $ladu $ciezki, jest zasada, iz stojac przy danym znaku
turysta powinien moc zobaczy¢ znak kolejny. W terenach tatwiej-
szych, gdzie droga czy $ciezka jest widoczna w sposob oczywisty,
czestotliwo$¢ znakéw nie powinna by¢ mniejsza niz co 200 m.
Zasady takiego znakowania dotycza ufatwiania poruszania sie
szlakiem w obydwdch kierunkach.

Samochodowy szlak turystyczny

Budowa samochodowego szlaku turystycznego polega na doborze
interesujacych miejsc 1 obiektéw oraz na wytyczeniu logicznych
drogowych ciagéw faczacych te miejsca w trase 1 na oznakowa-
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Summary

Owing to the widespread availability of cars and
a growing number of roads, mass tourism has in-
creased considerably. Even travel to distant resorts
is often combined with the choice of a varied route,
full of attractions. The essence of relaxation beco-
mes traveling itself, enjoying the different regions
and other attractions. Such travelling habits have
resulted in the formation of auto trails.

niu go. Szlak winien zatem w trakcie jazdy prezentowa¢ kierowcy
wachlarz atrakcji, ktore napotka na drodze, 1 informowa¢ go pre-
cyzyjnie o ich miejscu, charakterze, takze walorach, oraz zapew-
ni¢ komfort przejazdu droga, bez potrzeby klopotania sie, czy
zmierza we whasciwym kierunku. Wahania kierowcy zdezorien-
towanego niedostatecznym oznakowaniem powoduja nie tylko
jego bladzenie, ale i tez zwiekszajg zaktdcenia w plynnosci ruchu
drogowego, niejednokrotnie powodujac zagrozenie. Samochodo-
wy szlak turystyczny wymaga zatem adekwatnego oznakowania
do atrakeji bedacych istota szlaku, do terenu, po ktérym prowa-
dzi, jak 1 do parametréw drogi oraz jej infrastruktury technicz-
nej i turystycznej.

Wszelkie niespodziewane zmiany na szlaku, w tym mozliwosci
alternatywnych przejazdéw czy zjazdy na obstuge trasy (parkingi,
punkty informacji itp.), zwlaszcza w miejscach wizualnie niejed-
noznacznych, winny by¢ sygnalizowane w sposob czytelny 1 jed-
noznaczny, 1 to z dostatecznym wyprzedzeniem. Réwniez istotne
jest - 0 czym czgsto si¢ zapomina - czytelne oznakowanie mozli-
wosci powrotu na szlak. Natomiast dotarcie do danej atrakcji czy
osiagniecie danego punktu posredniego na szlaku powinno by¢
powigzane z otrzymaniem informacji o punkcie nastepnym.

Rola piktogramu

w systemie znakéw drogowych

Piktogram w systemie znakéw drogowych jest istotnym elemen-
tem, gdyz jest to, jak podaje Joanna Sarzynska w swej ksiazce
»Komunikacja wizualna - potrzebne pojecia” (Akademia Sztuk
Pieknych, Krakéw 2007): ,miedzynarodowy znak informacyjny,
jednoznaczny, mogacy by¢ prawidtowo odczytywany i rozumia-
ny przez ludzi réznych narodowosci, utatwiajacy poruszanie sig
na nieznanym terenie”. W podsystemie drogowych znakéw tury-
stycznych winien petni¢ dwojaka role. Po pierwsze, oprocz obiek-
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Fot. 1. Piktogram ,turystyczna atrakcja” w konwencji znakéw informacyjnych (kraje Skandynawskie)

Fot. 2. Piktogram ,turystyczna atrakcja” w kolorystyce brgzowej (kraje Skandynawskie)
Fot. 3. Znak UNESCO, szczegélnej atrakeji turystycznej (Szwecja)
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Rys. 1. Piktogramy atrakcji turystycznych przewidziane w oznakowaniu polskich drég

tow indywidualnych, ktérym ze wzgledu na oryginalne walory
warto przyporzadkowa¢ odrebny, charakterystyczny wizerunek
w oznakowaniu na drogach, mamy tez sporo obiektdw, ktore
mozna zgrupowaé pod jednym, nieco uproszczonym, a ogol-
nym symbolem. Przykladami takich piktograméw sa ,przystan
wodna lub zeglugi” (rysunek kotwicy), ,muzeum” (schemat sta-
rozytnej budowli) itp.

Drugi znak nie tyle bedzie piktogramem, co symbolem szlaku
- znakiem (logiem) szlaku, nawiazujacym merytorycznie do atrak-
cji, ktore reprezentuje. Fakt, ze sam znak (logo) oddaje ideg szla-
ku oraz jest ,fadny” czy sympatyczny, nie znaczy, iz znak ten
bedzie spetnia¢ swoja funkcje. Nalezy pamietal, ze jest przydat-
ny na drogach tylko wtedy, gdy bedzie czytelny zza kierownicy
samochodu. Zatem czytelno$¢ znaku, inaczej identyfikowalno$¢,
powinna by¢ skuteczna przy predkosci 100 km/h, a wiec maksy-
malnej obowiazujacej na drogach dwujezdniowych poza obsza-
rem zabudowanym.

Piktogramy grupowe jako wizerunki

typowych obiektow turystycznych

Za do$¢ dobry przyktad takiego piktogramu postuzy nam
stosowany powszechnie na drogach krajéw skandynawskich

znak ,atrakcja turystyczna”, nawiazujacy najprawdopodobniej
do poziomego rzutu jakiej$ fortyfikacji. Weigz mozna go zna-
lez¢ posrdd znakéw informacyjnych (fot. 1), a coraz czesciej
pojawia sie w kolorystyce brazowej, przyporzadkowanej tu-
rystyce (fot. 2). Znak ten jest bardzo dobrze identyfikowalny
ze wzgledu na swoja uniwersalno$¢, jednak na wspolczesne
czasy jest zbyt ogdlny, bowiem nie wiadomo, czy informacja
w nim przekazywana dotyczy zabytkdéw architektury, muzedw,
czy tez pomnikéw przyrody itp. Dodatkowe napisy mogace
towarzyszy¢ piktogramowi wyjasniaja, na czym dana atrakcja
polega, niemniej teksty te, jasne dla rdzennych mieszkaficow,
sa nierzadko klopotliwe do rozszyfrowania przez coraz czeéciej
odwiedzajacych Skandynawie obcokrajowcéw. Drugim znakiem
pojawiajacym si¢ na drogach jest znak UNESCO (fot. 3), za-
powiadajacy atrakcje szczegblna, bo wpisang na Liste Swiato-
wego Drziedzictwa Kulturowego 1 Przyrodniczego Ludzkosci,
co mozna uzna¢ za dostateczng rekomendacje atrakeji (nawet
bez szczegdtowego objasniania).

Polski zestaw grupowych piktograméw liczy czternascie sztuk
(rys. 1) i umieszczono je na turystycznych drogowskazach w ksztat-
cie strzaly (punkt 6.3.4. w dokumencie z 23 grudnia 2003 r. Szcze-
gltowe warunki techniczne dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz bez- >
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Fot. 4. Przyktady nieadekwatnego stosowania piktograméw
Fot. 5. Cztery rézne znaki, rézne piktogramy i napisy prezentujqce jeden i ten sam obiekt

U pieczeristwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach,

bedacym zatacznikiem do Rozporzqdzenia Ministra Infrastrukiury
z dnia 3 lipca 2003 r.). Pierwsze sze$¢ (a-f) powstato na przetomie
lat 60. 1 70. XX wieku, a piktogram ,,rower” wprowadzono w dru-
giej polowie lat 90. XX w. W roku 2002 wprowadzono kolejne
siedem piktograméw (h-n), z czego niektore zostaly dorysowane,
a kilka dodano, zapozyczajac je ze wspotczesnych komputerowych
bibliotek, nieznacznie modyfikujac.

Zestaw ten jest niespdjny pod wzgledem stylistycznym, gra-
ficznym 1 merytorycznym. Jest to bowiem zbiér znakéw w du-
zej mierze przypadkowych, projektowanych w réznym czasie
1 przez rbzne osoby. Sa one czytelne w rznym stopniu, i to pod
wzgledem ideowym, jak i graficznym, co utrudnia identyfikacje
elementéw systemu, jak 1 perspektywe rozbudowy takiego ozna-
kowania. Zestaw znakéw prezentujacych turystyczne atrakcje po-
winien by¢ spdjng catoscia 1 nalezatoby go przeprojektowaé jako
jednorodna, logiczna 1 stylistyczng catos¢ oraz uzupetni¢ o bra-
kujace symbole.

Adekwatnosé¢ piktogramu

Uzywanie piktograméw to najlepszy na drogach sposéb
do przekazywania informacji o atrakcjach turystycznych.
Przede wszystkim s3 to informacje skrotowe, w postaci znaku
- uproszczonego rysunku. Moga one zastapi¢ uzywanie sfor-
mutowant werbalnych i réwnoczesnie by¢ przekazem miedzy-
narodowym.

Dla wielu kierowcow pierwsze spotkanie z nowym piktogra-
mem niekoniecznie oznacza jego natychmiastowe ,rozszyfro-
wanie”. Jednak im precyzyjniej dany system oznakowania drég
przewidzi potrzeby oznakowania atrakcji turystycznych, im traf-
niej zdefiniuje je 1 zobrazuje przy pomocy piktograméw czy gra-
ficznych wizerunkéw, tym lepiej. W niektorych krajach liczba
piktograméw na drogach jest spora 1 pomagaja one w istotnym
stopniu kierowcy, a réwnocze$nie zapobiegaja chaotycznym
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Szafasy
Jurgow

Koiciotek Sw.Krzyia
Tabytah XVl minky
Chabéwka

dziataniom informacyjnym kreowanym przez poszczegdlne
podmioty, ktére - z braku mozliwoéci prezentowania danych
zagadnien w jaki$ zunifikowany sposéb - albo siegaja po pik-
togramy przypadkowe, czy wrecz tzw. cliparty, albo formutuja
komunikaty tekstowe.

Bez watpienia wspoliczesne biblioteki komputerowe utatwiaja
dostep do szerokiej gamy obrazkowych komunikatéw, ktorych
zastosowanie w niektérych dziedzinach moze by¢ pozytywne,
jednak ekspansja i zalew przestrzeni publicznej taka wyrywko-
wa 1 chaotyczna produkejg, a tym bardziej wlaczanie ich w sys-
tem znakdéw drogowych, powoduja optakane skutki - co niestety
ma miejsce na polskich drogach. Otéz dzieje sie tak tez dlatego,
iz wzorce wynikajace z naszego prawa nie zapewniaja mozliwosci
rzetelnego informowania.

Przyktadowo zastosowanie piktogramu ,,ko$ciét” niezbyt odpo-
wiada wyobrazeniom o katedrze (fot. 4a), a piktogram ,muzeum”,
obrazujacy filharmonie, opere czy teatr, nie jest przekonywuja-
¢y, pominawszy, ze uzycie jego jest raczej nieporadne, a nawet
1 $mieszne. Z kolei w Jurgowie na drogowskazie do zespotu zabyt-
kowych szataséw pasterskich zdublowano symbol namiotu-wigwa-
mu, pochodzacego ze znaku ,kemping” (fot. 4b), ktéry ma mato
wspdlnego z szatasem 1 wrecz moze by¢ mylacy.

Piktogram ,,ko$ciol”
Przyktadowym piktogramem ,ko$ciét” (rys. 1i), zgodnie z instruk-
¢ja oznakowania, mogg by¢ oznaczone: kaplica, katedra, bazylika
czy tez cerkiew - w sumie ,zabytkowy obiekt o charakterze sa-
kralnym”. Znak ten jest jednak zbyt prosty, by mogt z powodze-
niem odwzorowywac jakikolwiek zabytek. Trudno sie wigc dziwic,
1z na polskich drogach w wielu miejscach autorzy oznakowania
turystycznego rezygnuja z tego obowigzujacego piktogramu i sie-
gaja po najrozniejsze interpretacje wizerunku kosciofa.

Na Pigtkowej Gérze, inaczej zwanej Obidowa, w ramach ,,Szla-
ku Architektury Drewnianej” oznakowano Kosciét sw. Krzyza
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Fot. 6f

Fot. 6e
Fot. 6. Réznorodne wizerunki kosciotéw - atrakeji ze znakéw na polskich drogach

Fot. 7. Typowy piktogram ,kosciét” jako miejsce obrzadku w Norwegii

(fot. 5a) przy pomocy znaku ,szczegdlna atrakcja turystycz-
na” (E-22b). Mozna mie¢ watpliwosci, czy tak zaprezentowany
na znaku kosciot jest adekwatny do swojego wizerunku (o czym
pisano w czeéci I artykutu). Dodano znaczek szlaku (w postaci
drewnianej chaty) oraz znak ,Polska” (Polskiej Organizacji Tu-
rystycznej). Mniej wiecej trzy kilometry wczesniej umieszczono
znak ,,obiekt na samochodowym szlaku turystycznym” (E-22b),
roéwniez z drewniang chata prezentujaca ,Szlak Architektury Drew-
nianej” (fot. 5b). Na piktogram ko$ciota ztozyt sie rysunek z kota
1 krzyza, zapozyczony z oznaczen na mapach, a przedstawiajacy
kosciot lub kaplice.

Na kolejnym drogowskazie w ksztalcie strzaly, znajdujacym sie
przy dojezdzie do kosciota (fot. 5¢), widnieje symbol ,,zamku”.
Dodano napis ,Zabytek XVIII wieku”, a lokalizacje kosciota przy-
pisano do Chabdéwki, mimo iz jest to ten sam zabytek - na Piat-
kowej. Przy samym kosciele znajduje sig jeszcze jeden drogowskaz
w ksztalcie strzaly (fot. 5d), tym razem z piktogramem ,kosci6t”,
cho¢ w stosunku do wzorca brakuje na nim krzyza, a w opisie
uzyto zdrobnienia: ,kosciotek”.

Mozna si¢ zastanawiad, jak to si¢ dzieje, iz cztery znaki doty-
czace jednego zabytkowego ko$ciota prezentuja tak odmienne
tresci. Napotykamy az cztery rodzaje wizualnej interpretacji ko-
$ciola, podano dwie rézne nazwy: Pigtkowa 1 Chabéwka (odlegte
o0 3 km), a znaki prezentuja raz napis bialy na brazowym tle, a raz
brazowy napis na biatym tle. Dodatkowo uzycie stowa ,,zabytek”
jest praktycznie zbedne, gdyz informacja, iz kosciot jest z XVIII
wieku, jest zupelnie wystarczajaca.

Niestety przyklad oznakowania zabytkowego ko$ciota na Piat-
kowej ukazuje wyjatkowo nieprofesjonalne podejscie do proble-
matyki turystyki samochodowej w Polsce, powierzchownos¢
w dziataniu, niedocenianie roli informacji oraz lekcewazenie
kierowcy.

Nastepne zdjecie (fot. 6a) to przyktad technicznego opracowa-
nia wizerunku kosciota, jakby do znaku wprowadzono rysunek
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z projektu. Takie inzynierskie podejscie na ogdt nie oddaje cha-
rakteru budowli. Unika si¢ perspektywy, a rysunek najczesciej
nie jest czytelny 1 rzadko moze stuzy¢ jako piktogram. Dalszym
wachlarzem dziatant jest wprowadzanie coraz to nowszych sym-
boli kosciota (fot. 6b-d). Mozna napotkaé réwniez na wrecz ar-
tystyczne przedstawienie ko$ciota - tu cerkwi (fot. 6e) - albo tez
na przerdzne pomysly, w tym potaczenie piktogramu ,,muzeum”
z krzyzem 1 dodatkowym napisem ,klasztor” (fot. 6f).

Podsumowujac, piktogram ,,kosciol”, wprowadzony do systemu
znakéw drogowych prawem w roku 2002, do$¢ rzadko znajduje
zastosowanie na naszych drogach. Warto jednak doda¢, iz pokrew-
ny piktogram mozna napotka¢ w innych krajach (fot. 7), jednak
w tym przypadku funkcja tego znaku jest inna. Wskazuje on ko-
$c16t jako miejsce obrzadku sakralnego, a koscioly jako zabytki
posiadaja inny wizerunek, nawiazujacy zazwyczaj charakterem
do swoich wizualnych cech.

Piktogramy dotyczace narciarstwa

W Rozporzqdzenin w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych ani tez
w Szezegotowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatow drogo-
wych (...) z dnia 3 lipca 2003 1. nie znalazt si¢ zaden piktogram do-
tyczacy uprawiania narciarstwa, chociaz potrzeby w tym zakresie
s3 duze. Trudno si¢ zatem dziwi¢, iz na bazie lokalnych inicjatyw
powstaja bardzo rozne rozwiazania, a w efekcie spora przypadko-
wo$¢ w tworzeniu komunikatéw. Kto$ przemierzajacy nawet nie-
zbyt odlegte regiony bedzie co chwila napotykat na rézne ozna-
kowanie, bynajmniej nieutatwiajace identyfikacji.

Na zaprezentowanych zdjeciach (fot. 8, str. 38-39) mozna wy-
odrebni¢ az cztery odmienne sylwetki narciarza, wyciag krzeset-
kowy z jedna osoba w trzech wersjach, natomiast wyciag krzeset-
kowy z czterema osobami w czterech wersjach 1 nie wiadomo,
dlaczego raz w pozytywie, a raz w negatywie. Na wiekszosci
znakéw widnieje napis ,,Stacja narciarska”, na innych ,,O$rodek
narciarski”, a gdzie indziej ,Wyciag narciarski”. Znaki te wykazu- &>
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Fot. 8. Najprzerézniejsze piktogramy z komputerowych bibliotek dotyczqce narciarstwa

& ja niekiedy ,artystyczne zacigcie”, jak przy interpretacji napisu

sMate Ciche”, 1 s3 na 0gét obciazone wieloma bledami przy
formutowaniu informacji zaréwno od strony merytorycznej,
jak 1 graficznej, rzutujacymi na czytelno$¢ 1 identyfikowalnos¢
tych znakéw. Z wigkszosci przyktadéw oznakowania, w kto-
rych umieszczono napis ,Stacja narciarska” oraz piktogram
wyciagu krzesetkowego, nie wynika, czy wyciagi te s3 czynne
réwniez latem, co pod wzgledem atrakcyjnosci danego miejsca
jest rOwniez istotne.

Nalezy tu wspomnie¢, iz wybrane przyklady nie prezentuja calej
gamy informacji o charakterze reklam, ktére uzupetniajac braki
w mozliwo$ciach informowania o narciarstwie w ramach tury-
stycznych znakéw drogowych, praktycznie za$miecaja od strony
wizualnej przestrzen publiczng, a i1 tlo dla wielu istotnych zna-
kéw drogowych.

Zasadnos¢ obowigzu

znakow turystycznyc
W Krakowie w kwietniu 2004 roku, a wigc po wprowadzeniu
nowych znakéw informacji turystycznej i w kilka miesiecy
po ukazaniu si¢ Szezegdtowych warunkéw technicznych dla znakdw
i sygnaléw drogowych (...) zalqcznik z dnia 28 grudnia 2003 r, od-

chych
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byto sie szkolenie pt. ,System turystycznych znakéw drogo-
wych 1 jego wprowadzanie w terenie”, na ktérym bytem obec-
ny. Na pytanie, dlaczego stosuje sie raz drogowskazy w ksztatcie
strzaly, ktére sa biate z brazowymi napisami (E-7 do E-12),
a kiedy indziej nowe, prostokatne, waskie znaki brazowe z bia-
ta strzatky i biatym tekstem (E-22a), od wysoko postawionego
urzednika otrzymali$émy odpowiedz, iz znaki brazowe dopro-
wadzajg szlakiem do obiektu, natomiast znaki biate montuje
si¢ przy samych obiektach. Dla mnie takie rozréznienie nie
byto uzasadnione i raczej usprawiedliwiato utrzymanie znakéw
E-7 do E-12 1 sztuczne przypisanie im funkeji. Przeczuwalem,
ze w praktyce obydwa rodzaje znakdw beda nierzadko stosowane
naprzemiennie, i to czesto w sposob przypadkowy. Otz 1 tak
si¢ dzieje, gdyz niejednokrotnie kontynuacja szlaku jest prezen-
towana na bialym drogowskazie w ksztalcie strzaly (E-7 itd.),
np. w ramach ,Szlaku Architektury Drewnianej”, a 1 wskazanie
obiektu ma miejsce na brazowym znaku ,samochodowy szlak
turystyczny” (E-22a). Dodatkowo mozna na drogach doszuka¢
sig jeszcze innych modyfikacji czy wersji turystycznych drogo-
wskazow w ksztalcie strzaly - oznaczajacych szlak (fot. 9a), jak
1 znakéw przy obiekcie, a nawiazujacych do ,,samochodowego
szlaku turystycznego” (fot. 9b).
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Drogowskaz do ZOO (w Lasku Wolskim) (fot. 9¢) wskazuje
zatem kierunek do jedynego obiektu, jakim jest ZOO. Jezeli zna
sie Krakéw, to mozna z powodzeniem sobie wyobrazié, iz wcze-
$niej czy pozniej moglby to by¢ szlak prowadzacy wokot Lasku
Wolskiego, a zatem umozliwiajacy dotarcie nie tylko do ZOO,
ale 1 do wielu atrakeji, jak: Kopiec Pitsudskiego, kosciot Kame-
dutéw czy rezerwaty przyrody itd., nie méwiac juz o terenach
spacerowych.

Z kolei znak ,,Cmentarz wojskowy na Jabtoncu” (fot. 9d) doty-
czy ,Szlaku Cmentarzy z I Wojny Swiatowe;”. Jednak znak E-22b
»obiekt na samochodowym szlaku turystycznym” wg przepiséw
Hstosuje sie w celu wskazania kierunku do obiektu potozonego
przy samochodowym szlaku turystycznym. Na znaku umieszcza
sie symbol obiektu turystycznego, jego nazwe, symbol szlaku tury-
stycznego oraz strzatke wskazujaca kierunek do obiektu. Stosownie
do rodzaju obiektu turystycznego na znaku E-22b umieszcza sie
jeden z symboli okreslonych w pkt. 6.3.4” (rys. 1, str. 35).

Zatem znak ten oprocz umieszczonego symbolu szlaku powi-
nien jeszcze mie¢ piktogram ,cmentarz”, bowiem nie bardzo wia-
domo, czy jest to pojedynczy znak, czy tez znak ze szlaku.

Zgodnie z psychologicznymi uwarunkowaniami oczywiste jest,
iz pierwotne oswojenie si¢ kierowcy ze znakiem zapowiadajacym

dana atrakcje powoduje poszukiwanie wrecz identycznego wi-
zualnie komunikatu. Bedzie si¢ on w nim spodziewal ewentu-
alnie innej pozycji strzatki sygnalizujacej zmiane kierunku jaz-
dy na skrzyzowaniu 1 zmniejszonej liczby kilometréw do celu.
Przeskok na odmienny w duzej mierze komunikat, bedacy kolo-
rystyczna odwrotno$cia poprzedniego, zaprzecza regutom spo-
strzegania, zwlaszcza ze w ruchu drogowym mamy do czynienia
z wygOrowanymi wymaganiami w zakresie percepcji. O$miolet-
nia praktyka stosowania naprzemiennie znakéw samochodowe-
go szlaku turystycznego (poziomych E-22a 1 E-22b) oraz drogo-
wskazow strzatowych (E-7 do E-12) nie jest niczym uzasadniona
i robi tylko zamieszanie.

Projektowanie znakow

,Szlaku Architektury Drewnianej”

Poczatkowo ,Szlak Architektury Drewnianej” miat jako iden-
tyfikacyjny symbol szlaku wizerunek drewnianej chaty i towa-
rzyszyly mu nastepujace informacje: wskazanie kierunku szlaku
strzatka, informacja stowna o obiekcie oraz piktogram obiektu
(fot. 104, str. 40). Znak ten stosowat si¢ do obowigzujacego wzorca
,obiekt na samochodowym szlaku turystycznym” (E-22b - wersja
pozioma). >

www.autostrady.elamed.pl

39 = J



E = 40

Maciejowa

Osredek Marciarski

xsploris 2=
~

af el s

,Harenda”

Willa
=:" ,Harenda”

Kosciot

Zakopane

Szlak Architektury Drew;m?a:;; o
7 km Wilkowiska - Kodeigh z 30¢

X ~
* Szlak A;chi{e!’tury TR
: |

: 18 km Szyk - Kogeith z Xvil w, t ﬁ‘“}

Fot. 10e

Szlak Architektury Drewn;n;j 9
TRM  Sodiownic - Kescet2 xy1

o

Szlak Architektury Drewnianej

0.2km Zakopane, Muzeum ,Harenda”

Szlak Architektury Drewnianej

0.2km Zakopane, Willa .Harenda” ¥
L]

Szlak Architektury Drewnianej A

13 km Bukowina Tatrzanska, Kescist
: - 1

Fot. 10g
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B Z czasem do znaku wprowadzono petna wersje tekstu ,,Szlak
Architektury Drewnianej” oraz nowy symbol szlaku - graficzng
prezentacje wegta budowli zrebowej. Do znaku dodano dystans
w kilometrach, nazwe miejscowosci oraz informacje o obiekcie.
Zmieniono piktogram dla kosciota oraz wprowadzono nowy
piktogram ,willa”, a w stosunku do poprzedniego oznakowania
zastosowano ciemniejsza kolorystyke (fot. 10b). Nalezy doda¢,
iz powyzszy zestaw znakéw zlokalizowano przy bardzo ruchli-
wej drodze, w rejonie obowigzywania zakazu wyprzedzania oraz
ciagtej linii, chociaz na obszarze zabudowanym (dopuszczalna
predkosci 50 km/h). Oczywiste jest zatem, iz w tych warunkach
rozszyfrowanie tego zestawu znakéw, w ktérym kazdy ma wys.
25 cm, nie jest mozliwe.

Dodatkowo ten zestaw komunikatéw kierujacych do obiektéw
na ,Szlaku Architektury Drewnianej” budzi wiele watpliwosci.
Po pierwsze, symbol szlaku ma zbyt mato wolnej przestrzeni
wkoto 1 wizualnie zlewa si¢ z cato$cig oznakowania. Podobnie
nadmiernie $ci$nigte s3 pozostate piktogramy. Po drugie, zmie-
niono ksztalt strzatki w stosunku do wzorcowej, co niczym sie
nie tlumaczy. Po trzecie, nazwa szlaku, i to powtérzona trzy-
krotnie, dominuje w tym oznakowaniu, a to, co najwazniejsze,
czyli nazwy obiektow, s najstabiej dostrzegalne, bowiem poda-
wane s3 na samym koncu. Powtorzono réwniez trzy razy dy-
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stans do obiektéw oraz nazwe miejscowosci, chociaz kierowca
juz dawno wjechat na teren Zakopanego, o czym m.in. sygna-
lizowaly znaki ,,miejscowo$¢”. Po czwarte, dziwi zestaw trzech
znakdw, skoro muzeum ,,Harenda” miesci sie w willi ,,Harenda”,
a o obiekcie mozna byto przyktadowo napisa¢ Willa i Muzeum
,Harenda™. Po piate, stylistyka piktogramu ,willa” w malym
stopniu odnosi si¢ do stylistyki budownictwa na Podhalu, po-
dobnie jak i piktogram ,kosciél” nie nawigzuje zbytnio do bu-
downictwa w drewnie.

Dwiescie metréw dalej, na bocznej drodze, napotykamy na ko-
lejne informacje dotyczace trzech zaprezentowanych obiektow szla-
ku (fot. 10c). Znaki te s3 w negatywie, piktogramy roéwniez, czyli
maja biate to jak drogowskazy w ksztalcie strzaly, lecz tym razem
nie podano szczegotow (brak powtdrzenia informacyi, iz chodzi
o ,Szlak Architektury Drewnianej”).

Nastepne wersje oznakowania elementéw ,,Szlaku Architektury
Drewnianej” réwniez wprowadzaly modyfikacje. Znéw zmieniono
ksztalt strzatki - bynajmniej nie na wzorcowy (fot. 10d) - oraz zli-
kwidowano biata ramke wokét znaku. Z kolei dalsze zmiany byty
juz duzo wigksze (fot. 10e), bowiem powrdcono do pierwotnego
symbolu szlaku, tj. drewnianej chaty. Strzatka po raz kolejny zo-
stata zmieniona i znéw nie na wzorcowa, a piktogram kosciota
przyjat ksztatt znaku stosowanego na mapach. Ponadto zrezygno-



wano z obowigzujacego liternictwa 1 zastapiono je liternictwem
o wiele gorzej czytelnym.

Oczywiste jest tez, iz w trakcie funkcjonowania oznakowa-
nia szlaku dochodzi do réznych zmian. Przykladowo, niedtugo
po oznakowaniu miasta jeden z drogowskazéw w ksztalcie strzaly
(fot. 10f) zniknat, gdyz zostat zniszczony. Po pewnym czasie znak
uzupetiono (fot. 10g), jednak projektant za wazniejsze uznat sto-
wo ,willa” niz nazwe whasng zabytku - ,Atma”. Czyzby nie mia-
lo to znaczenia, skoro na terenie miasta oznakowanych jest pie¢
willi, a Atma, notabene muzeum, jest jedna?

Oznakowanie zabytkow rozrasta sie 1 wciaz powstaja kolejne
wersje znakow w ramach ,Szlaku Architektury Drewnianej”, le-
piej lub gorzej nawiazujac do obowiazujacych, lecz wciaz kiep-
skich wzorcow. Z perspektywy czasu wyglada na to, iz znaki dla
poszczegblnych etapéw oznakowywania szlaku projektuja rozne
firmy, ktore nie ogladaja sie zbytnio na reguly wynikajace z obo-
wiazujacego prawa, jak i na to, co istnieje juz na drogach, co zro-
bili ich poprzednicy.

Szlak czy zbior ,Architektury Drewnianej”?
Oprocz zagadnien dotyczacych projektowania piktograméw 1 zna-
kéw dla turystycznych szlakdw jest jeszcze druga, dosé istotna
kwestia projektowania ciaggéw znakdw, bowiem dopiero te moga
tworzy¢ szlak. Nie wystarcza same znaki jako takie, ale logika sto-
sowania ich w ciggach, tak jak beda podaza¢ za nimi kierowcy.
[ logika ta nie moze zanika¢ na granicy powiatu - bo tam zmie-
nia si¢ zarzadca drogi czy ruchu - bowiem praktycznie winna
obowiazywa¢ w catym kraju.

Przyktadowa analiza oznakowania ,,Szlaku Architektury Drew-
nianej” w Zakopanem wykazuje, 1z umieszczono na terenie miasta
okoto 26 znakéw poswieconych zabytkom architektury drewnia-
nej (nie wszystkim z mieszczacych sie oficjalnie na szlaku). Z tego
dwie trzecie jest brazowych z biata strzatka, a wigc w konwencji
ysamochodowego szlaku” (E-22a), a jedna trzecia to biate drogo-
wskazy w ksztalcie strzaly (z ograniczong ilo$cia informacji). Zna-
ki te zainstalowano wiosng 2004 roku, i cho¢ wtedy mozna byto
sie spodziewac, ze jest to pierwszy etap oznakowania w rejonie
miasta, to do dnia dzisiejszego, a wiec przez kolejne siedem lat,
nie wprowadzono zadnych istotnych uzupetnien ani poprawek.
W koncowym efekcie jest to nie tyle szlak, co zbior obiektow
nalezacych do tego niby-szlaku 1 do tego przedstawiajacy zabytki
w sposdb dos¢ chaotyczny.

W réznych przypadkach znaki na jednym koncu miasta wska-
zuja kierunek do obiektu, do ktorego trzeba przejechaé przez
centrum. Potem droga rozwidla sig, trasa do obiektu prowadzi
przez drogi podporzadkowane, w miedzyczasie pojawiaja sie ron-
da, a brakuje powtdrzenia informacji. Mozna jezdzi¢ po omac-
ku 1 owszem, napotka¢ na znaki ,Szlaku Architektury Drewnia-
nej”, lecz kierujace do innych obiektéw. Zakrawa na to, iz miasto
yotrzymato przydzial” na dang liczbg znakéw 1 w ramach tego
rozsiano oznakowanie mniej wigcej rbwnomiernie - i to bez zad-
nej konsekwencji, poza wycinkowa. Bez watpienia znaki s3 1 spra-
wiaja wrazenie, iz na terenie miejscowosci jest ,Szlak Architektury
Drewnianej”, ale w sumie jest to fikcja.

Lokalni mieszkaficy wiedza, gdzie jest jaki zabytek, 1 im ozna-
kowanie nie jest potrzebne, cho¢ czasem sa dumni, iz Zakopane
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posiada ,,Szlak Architektury Drewnianej”. Natomiast przyjezdni,
chcac nie cheac, bladza po ulicach, bo 1 tak s $wiadomi, iz ja-
ko$¢ polskiego oznakowania dotyczy catego kraju. A zagraniczni?
Tradycyjnie sa zmuszeni jezdzi¢ po naszych drogach na wyczucie,
a oznakowanie traktowaé ,z przymruzeniem oka”...

Poczqgtek, koniec szlaku i jego kontynuacja

W oparciu o przepisy wzorcowy znak ,samochodowy szlak tury-
styczny” (E-22a) ,stosuje si¢ w celu wskazania poczatku samocho-
dowego szlaku turystycznego oraz jego kontynuacji na skrzyzo-
waniach. Na znaku umieszcza si¢ nazwe szlaku, jego symbol oraz
strzatke wskazujaca kierunek szlaku. Znaki umieszcza si¢ na po-
czatku samochodowego szlaku turystycznego oraz na skrzyzowa-
niach dla wskazania kierunku szlaku”. Wyglada na to, iz nikt sobie
nie zadat pytania, ze skoro wskazuje si¢ poczatek szlaku, to nale-
zatoby tez oznakowac koniec szlaku i pomysle¢, jak to zrobi.

Biorac pod uwagg rozktad w przestrzeni roznych atrakeji tury-
stycznych, mozemy méwi¢ o kilku rodzajach szlaku. Podstawo-
wym zatem szlakiem bedzie trasa prowadzaca dang droga, jako
jedna ciagta linia wiodaca nas od punktu do punktu, kolejno
od poczatku, poprzez poszczegolne miejsca, az do punktu koico-
wego. Pokrewna, réwniez stosunkowo tatwa do oznakowania trasg
bedzie szlak, w ktérym koniec taczy sie z poczatkiem, a zatem za-
myka w petle. W takim przypadku mozna uzgodnié, iz w miejscu
danej istotnej atrakcji albo tez przy wezle z jaka$ nadrzedna droga
szlak bedzie si¢ zaczynal, a 1 réwnocze$nie konczyt.

Druga wersja przestrzenna szlaku wybiega juz poza liniowe
utozenie kolejnych miejsc, bowiem atrakcje wystepuja takze poza
gtéwnym ciggiem szlaku, jako boczne odnogi, gdzie nalezy zbo-
czy¢ z gldwnej trasy, a potem na nig powrdcic.

Trzecia wersja trasy szlaku moze mie¢ przebieg fragmentarycznie
alternatywny, czyli z miejscami rozwidlen na dwa réwnolegle ciagi
atrakeji, ktére z czasem znéw schodzg sie w jeden glowny szlak.

Dalsze konfiguracje szlaku moga by¢ w réznym stopniu skom-
plikowane, bowiem procz ciagéw gléwnych (prowadzacych) mo-
zemy mie¢ do czynienia z réznymi bocznymi odnogami, ktdore
sie zapetlaja, tacza z innymi odnogami, i trudno w takich przy-
padkach ustali¢ konsekwentng, jedna linie wyznaczajaca kolejnosé
odwiedzania atrakcji. Zatem przebieg szlaku winien mie¢ rdzne
warianty, w tym np. jeden gtdéwny, inne podrzedne 1 jeszcze do-
datkowe odgatezienia, itp.

Potrzeba przeprojektowania oznakowania
Przedstawione powyzej przyktady oznakowania potrafia zaskoczy¢
1 zdezorientowaé niejednego kierowce. Reguly czytelnosci i jed-
noznaczno$ci w oznakowaniu drég powinny dotyczy¢ nie tylko
znakoéw, ktore zapewniaja bezpieczng jazde, lecz musza réwniez
dotyczy¢ oznakowania znakami informacji turystycznej. Niestety,
zle regulacje prawne oraz powierzchowne interpretacje kiepskich
WzOrcOW Owocuja niepowaznymi rozwiazaniami na drogach.
Doprowadzenie do miejsca czy obiektu, a zatem turystycznej
atrakgji, jak 1 prowadzenie szlakiem wymaga systemowego przeor-
ganizowania oznakowania. Z jednej strony zbudowania spojnego
podsystemu znakdw turystycznych, a z drugiej - koordynacji z ca-
tym systemem oznakowania drég, jak i z metodami budowania tury-
stycznej atrakcyjnosci regionéw, w tym kreowania szlakow itp. U
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